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La presente invention concerne un vehicule d' enle- 
vement et de transport, qui est plus particul ieremen t 
destine a charger par leur cote et a transporter les auto- 
mobiles, et qui comprend un moteur d ' entrainemen t , une 
5 cabine pour le conducteur et une plate-forme de chargement 

reliee a la cabine et s'etendant dans le sens longitudinal. 

On connait des vehicules d* enlevement et de trans- 
port de ce genre. lis sont utilises en particulier par la 
police pour enlever et deplacer les vehicules dont le sta- 
10 tionnement gene la circulation. Dans ce cas, c'est en parti- 

culier l f enlevement de ces automobiles par le cote qui 
occasionne des difficuLtes, puisqu'il n'est pas possible de 
faire appel aux dispositifs de traction par cable qui peu- 
vent etre utilises lorsque 1' enlevement a lieu dans le sens 
15 longitudinal. Pour enlever les vehicules lateralement , il 

est connu de fixer une grue de levage sur les plates-formes 
de ces vehicules d' enlevement et de transport - qui seront 
appeles dans ce qui va suivre "vehicules d' enlevement - et 
de munir cette grue de sangles que 1 * on passe autour de 
20 l'automobile qu'il s'agit de deplacer. En levant les sangles 

et en faisant pivoter la grue, il est possible de soulever 
l'automobile et de la charger, 

L'inconvenient de ces dispositifs est que 1 * on 
risque d'endommager la voiture, En particulier, on observe 
25 souvent des degats sur la peinture des parties du vehicule 

avec lesquelles la sangl e etait en contact. En outre, la 
pose des sangles est relativement laborieuse, puisqu' il faut 
les passer sous la voiture et les faire remonter de 1' autre 
cote, ce qui allonge le processus d 1 enlevement ou de depla- 
30 cement. 

Le but de la presente invention est de proposer un 
vehicule d' enlevement et de transport qui soit susceptible 
de realiser 1* enlevement des voitures par leur cote sans 
risques de degats sur certaines de leurs parties. En outre, 
35 le processus d* enlevement proprement dit doit pouvoir etre 
realise rapidement, 

Selon 1" invention, ces buts sont atteints grace 
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au fait que la plate-forme est muni e d'un chariot longitu- 
dinal qui s'etend perpendiculai rement a l'axe longitudinal 
du vehicule, qui peut etre deplace dans cette direction 
longitudinal e, et qui coopere avec un . chariot transversal 
5 qui peut se deplacer sur ce chariot longitudinal perpendicu- 
lairement a l'axe longitudinal du vehicule, et au fait qu'un 
dispositif de levage est relie audit chariot transversal et 
comprend au moins un bras porteur qui s'etend parallelement 
au chariot longitudinal et qui peut etre deplace par le 
10 dispositif de levage en direction verticale. 

Grace au chariot longitudinal et au chariot trans- 
versal qui est fixe sur lui, il est possible d'amoner le 
bras porteur du dispositif de levage relie au chariot trans- 
versal dans une position telle qu'il soit au-dessous de 
15 1' automobile a enlever. En deplacant vertical ement le dispo- 
sitif de levage, il est alors possible de soulever cette 
automobile sans risquer de 1 • endommager . Le levage de 1' auto- 
mobile a lieu lateralement par rapport au vehicule d' enle- 
vement, et ce, jusqu'a un plan dans lequel 1' automobile se 
trouve sensibl ement au niveau de la plate-forme. On peut 
ensuite deplacer le chariot transversal avec le dispositif 
de levage perpendiculairement a l'axe longitudinal du vehi- 
cule d' enlevement, de telle sorte que 1 ' automobil e se 
deplace parallelement a elle-meme en direction de la plate- 
25 forme. Ce deplacement continue jusqu'a ce que l'axe longitu- 
dinal du vehicule d« enlevement coincide avec celui de 1' auto- 
mobile a enlever. On peut alors deplacer le chariot longitu- 
dinal dans la direction de la cabine du vehicule d f enleve- 
ment, grace a quoi 1' automobile se trouve au-dessus de la 
plate-forme et peut etre transported. L' ensemble du proces- 
sus d f enlevement peut avoir lieu en tres peu de temps, ce 
qui presente l'avantage que V enlevement d'une automobile 
ne perturbe guere la circulation, meme lorsqu'elle est 
intense. 



Dans une forme de realisation avantageuse de la 
presente invention, le plan spocifie ci-dessus est consti- 
tue de deux rails longi tudinaux qui s'etendent 
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parallelement entrc eux clans la direction longi tudinal e et 
qui pre sen tent un profil en forme de U. Ces rails longi tudi- 
naux peuvent alors servir d'organes de guidage pour le cha- 
riot longitudinal qui peut etre deplace sur ces rails 
5 parallelement a leur direction longi tudinale . De preference, 
le chariot longitudinal est muni de rouleaux qui sont guides 
dans les rails longi tudinaux en forme de U. Ces rouleaux 
sont alors recus par le profil en forme de U des rails 
longitudinaux et ils assurent le guidage du chariot longitu- 
10 dinal. 

Ce chariot longitudinal peut etre realise au 
moyen de deux traverses qui s'etendent paralle 1 emen t entre 
elles et qui presentent un profil en forme de U. Cette dis- 
position presente 1' avan t age, par rapport a un chariot 
15 longitudinal plein, que l'on obtient un gain de poids qui 
est d'ailleurs accru par 1 ' utili sa tion de rails longitudi- 
naux, de sorte que l'on arrive a une construction relative- 
ment legere, mais qui presente neanmoins une force portante 
suffisamment elevee. Le fait que lesdites traverses soient 
20 realisees sous la forme d'un profile en U leur permet de 

recevoir les rouleaux qui leur correspondent sur le chariot 
transversal, ce qui assure le guidage de ce dernier sur le 
chariot longitudinal . 

Pour maintenir de maniere sure 1* automobile sur 
25 le vehicule d 1 enlevement , des berceaux destines a recevoir 
les roues sont avan tageusemen t fixes entre les traverses 
du chariot longitudinal. Selon que la voiture est transpor- 
ted dans le sens de la marche ou dans le sens oppose, ce 
sont les roues avant ou les roues arriere de l'automobile 
30 qui viennent reposer sur ces berceaux. II en resulte 

qu'aucun glissement vers 1 * avan t ou vers 1 ' arriere ne peut 
se produire. 

Le chariot transversal comprend une poutre porteu- 
se dont 1 1 un des elements s f etend vertical emen t et se pre- 
35 sente sous la forme d'un profile creux. Le dispositif de 
levage comprend une poutrelle porteu.se. sont une partie 
s' etend ver ticalement et est guidee flans l 1 element vertical 
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de la poutre porteuse du chariot transversal, son extremite 
superieure etant articulee sur uri verin hydraulique qui 
s 1 etend en direction verticale et qui s'appuie sur le chariot 
transversal par son autre extremite. La bras vertical de la 
5 poutre porteuse est alors dispose de telle maniere qu'il soit 
situe a 1 1 exteri eur du contour du chariot longitudinal, de 
sorte que le dispositif de levage et son bras porteur peuvent 
etre abaisses par rapport au plan du chariot longitudinal 
lorsque ce dernier se trouve a 1' extremite arriere de la 
10 plate-forme. 

De preference, ladite poutrelle porteuse du dispo- 
sitif de levage comporte un bras de charge qui s' etend vers 
1* arriere parallelemen t a l'axe longitudinal et auquel son t 
fixes deux bras porteurs. L' utili sa tion de ces derniers, dont 
15 chacun peut etre relativement etroit, presente l'avantage 

que, du fait qu'ils peuvent etre deplaces parallel emen t 1 • un 
par rapport a 1' autre, ils peuvent etre fixes sur le bras 
porteur a une distance plus ou moins importante 1 1 un de 
1' autre en fonction du type de voiture a enlever, de sorte 
20 qu'ils peuvent soulever n'importe quelle voiture en la 
saisissant toujours par ses points d'attaque optimaux. 

De maniere avantageuse, les bras porteurs peuvent 
etre fixes sur le bras de charge au moyen de pinces de 
blocage et etre guides dans ces pinces de telle sorte 
25 qu'ils puissent etre deplaces perpendiculairemen t a l'axe 
longitudinal du vehicule d * ehlevemen t par rapport auxdites 
pinces. L'avantage qui en resulte consiste en ce qu'il est 
alors possible de saisir des voitures des deux cotes du vehi- 
cule d' enlevement sans qu'il soit necessaire de proceder a 
30 des transformations impor tan tes . II suffit en effet de 

deplacer les bras porteurs de 1' autre cote du bras de charge 
et de les fixer a nouveau sur les pinces de blocage au moyen 
de boulons ou d'organes analogues. 

Selon la presente invention, il est egalernent 
35 prevu de monter sur le chariot longitudinal une chaine qui 
est en trainee par un moteur hydraulique. De meme, une autre 
chaine peut etre montee sur le chariot transversal et elle 
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peut egalement etre entrainee par un moteur hydraulique . Au 
moyen de ces chaines, il est possible de deplacer les 
chariots longitudinal et transversal, et la commande des 
moteurs hydrauliques peut avoir lieu a partir de la cabine 
du conducteur du vehicule d' enlevement . 

Selon une forme avantageuse de realisation, chacun 
des rails longitudinaux s'appuie par 1 • intermediate d'un 
verin hydraulique sur un bras basculant qui est articule sur 
la cabine du vehicule d' enlevement de maniere a pouvoir 
pivoter dans un plan vertical, les roues arriere du vehicule 
d' enlevement etant fixees sur ces bras pivotants. L'appui 
des rails longitudinaux sur les bras pivotants par 1* inter- 
mediate de verins permet de donner un certain angle par 
rapport a 1 • horizontale au dispositif de levage en agissant 
Plus sur le verin de l'un des cotes que sur celui de 1' autre. 
II est ainsi possible d'amener les bras porteurs sous des 
vehicules qui sont gares sur un cote de rue qui est en pente 
par rapport au milieu de la rue. En outre, on peut aussi 
enlever des automobiles garees d'un cote sur un trottoir et 
presentant done un certain angle par rapport a la surface de 
la rue. Cette pente peut ainsi etre compensee par un action- 
nement approprie des verins hydrauliques. 

Avantageusement, un dispositif d'appui pour les 
roues du vehicule a enlever est fixe entre les rails longi- 
tudinaux, et ce dispositif se compose de deux bras d'appui 
qui sont guides positivement dans un profile creux a 
section a angles droits, qui sont munis de parties pouvant 
etre tirees perpendiculairement a leur axe longitudinal et 
sur lesquels sont formes les organes recevant les roues. Ces 
bras d'appui peuvent alors etre amenes dans une position 
telle que les organes recevant les roues se trouvent sous 
les roues arriere de la voiture a enlever lorsque celle-ci 
est chargee dans le sens de la marche. Ainsi, les roues 
arriere de cette voiture sont en appui et elle est maintenue 
en place en toute securite. 

Ainsi que cela a ete dit, les bras d'appui pre'sen- 
tent une section longitudinale qui est guidee positivement. 
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En outre, ils comport one de preference au inoiris une section 
longi tudinale qui permet une rotation dans les profiles 
creux et qui est disposee avantageu semen t a l'extremite des 
bras d'appui dirigee vers la cabine, Cette section 

5 longi tudinale peut presenter un profil circulairo, la 

section longi tudinale qui est guidee posi tivement etant par 
exemple a section carree et adaptee a la forme du profile 
creux. II est alors possible de tirer vers 1* arriere les 
bras d'appui jusqu'a ce que leur profil par exemple circu- 
10 laire vienne toute entier dans 1' oxtremite arriere du 

profile creux, de sorte qu'on peut alors les faire tourner, 
par exemple a la main, et les repousser ensuite dans les 
profiles creux. Ainsi, on peut amener les organes recevant 
les roues au-dessous des roues de la voiture a enlever, 
15 quelles que soient la longueur et la largeur de cette 

derniere . 

Cependant, il est egalement possible de fixer les 
rails longi tudinaux avec les chariots longitudinal et 
transversal et le dispositif de levage sur un camion dans 

20 lequel un chassis porte egalement la cabine du conducteur. 

On peut ainsi transformer de maniere simple un camion de 
type connu qui est muni par exemple d'une plate-forme en un 
vehicule d' enlevement conforme a la presente invention et 
susceptible en particulier d' enlever des automobiles par le 

25 cote. Dans tous les cas, il y a lieu de prevoir des elements 

d'appui supplementaires auxquels est transferee la fonction 
d'appui lors de la mise en charge. 

La description qui va suivre, et qui ne presente 
aucun caractere limitatir, permettra de bien comprendre 

30 -comment la presente invention peut etre mise en pratique. 
Elle doit etre lue en regard des dessins annexes, parmi 
lesquels : 

- La figure 1 est une vue en perspective qui 
represente la zone arriere d'un vehicule d' enlevement et de 

35 transport selon la presente invention ; 

- La figure 2 montre une vue laterale du vehi- 
cule represente sur la figure 1 ; 
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- La figure 3 montre une vue laterale d 1 un vehicu- 
le d" enlevement et de transport .selon 1* invention dans une 
autre forme de realisation. 

La figure 1 represente en perspective la partie 
5 arriere d'un vehicule d' enlevement selon 1* invention et la 
cabine du conducteur est designee par le repere 1. Cette 
cabine se prolonge .vers 1' arriere dans le sens longitudinal 
par une surface de chargement 2 dont le plan, dans la forme 
de realisation representee sur la figure 1, est determine 

10 par deux rails longi tudinaux 3. Ces demiers sont relies a 
la cabine du conducteur 1 par une plaque de liaison kO et 
ils presentent un profil en forme de U. Un chariot longitu- 
dinal h pouvant etre deplace dans le sens longitudinal est 
monte sur les rails longi tudinaux 3 et il se compose pour 

15 l'essentiel de deux traverses 20 qui sont disposees paral- 
lelement l'une par rapport a 1* autre et qui sont assemblies 
par des entretoises kl* Les traverses 20 presentent egale- 
ment un profil en U. Le chariot longitudinal k est monte 
sur les rails longi tudinaux 3 au moyen de rouleaux 26 qui 

20 sont disposes sur ce chariot k de telle maniere qu'ils 

soient guides dans le profil en forme de U des rails longi- 
tudinaux 3 . 

Sur le chariot longitudinal k est fixe un chariot 
transversal 5 qui est egalement guide par des rouleaux 19 
25 dans les traverses 20 du chariot longitudinal k. II est 

ainsi possible de deplacer le chariot transversal 5 perpen- 
diculairemen t a l'axe longitudinal du vehicule sur le 
chariot longitudinal h sur toute la longueur des traverses 
20. 

30 Le chariot transversal se compose pour l'^essentiel 

d'une poutre porteuse 16 dont le bras vertical 15 est 
realise sous la forme d'un profile creux et qui sert a 
guider une partie 12 d'une poutrelle porteuse 1^, cette 
partie s' etendant sur une certaine longueur a. l'interieur 

35 du bras vertical 15. A l'extremite superieure de la partie 
12 est fixee une extremite 18b d'un verin hydraulique 17 
dont 1' autre extremite 18a s 1 appuie sur la poutre porteuse 
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16, ct done sur le chariot transversal 5. Cc verin hydrau- 
lique 17 est relic au circuit hydraulique du vehiculo, ce 
qui n'a pas ete represents sur la figure, et il peut par 
exomple etre actionne a partir de la cabine du conductour. 

Sur la partie 12 de la poutrelle porteuse lk est 
fixe un bras de charge 9 qui s'etend vers I'arriere dans 
le sens longitudinal et sur lequel deux bras porteurs 7 
sont montes au moyen de pinces de blocage 8. Les bras 
porteurs 7 peuvent etre deplaces parallelemen t 1 • un par 
rapport a l'autre et, en outre, en devissant un boulon 11, 
il est possible de les deplacer dans les ouvertures lO qui 
les guident dans les pinces de blocage, de telle sorte 
que leurs pergages 13 viennenfc au voisinage des pinces de 
blocage 8 et qu' il soit possible de les fixer en cette 
position au moyen des boulons 11, Ceci permet d'enlever une 
voiture des deux cotes du vehicule d' enlevement. 

Lorsque 1 • on actionne le verin 17, la poutrelle 
porteuse Ik du dispositif de levage 6 se deplace vers le 
haut lorsqu'elle est dans la position representee sur la 
figure, de sorte que les bras porteurs 7 viennent dans le 
plan horizontal du chariot longitudinal k. 

Sur le chariot transversal est montee une chaine 
23 qui peut etre entrainee par un moteur hydraulique 22 et 
qui assure les deplac emen ts du chariot transversal sur le 
25 chariot longitudinal h. Dans ce but, le moteur hydraulique 

22 peut egalement etre commande a partir de la cabine du 
conducteur de maniere non representee. De meme, le chariot 
longitudinal h peut etre entraine par un moteur hydraulique 
2^ au moyen d'une chaine 25, ce qui permet de le deplacer, 
30 en meme temps que le chariot transversal 5 et le dispositif 
de levage 6, sur les rails longi tudinaux 3. 

Entre ces rails longi tudinaux 3 est fixe un 
dispositif d'appui des roues 27 qui comprend un profile 
creux 28, lequel sert a guider deux bras d f appui 29 qu i 
35 s'etendent parallel emen t l'un par rapport a l'autre et qui 
sont loges par ti el lorn en t a 1'interiour du profile creux 28. 
Les bras d'appui 29 presentent une section carree mais, 
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a leurs extremites 30 tournees vers la cabine du conducteur, 
leur section est arrondie, II est alors possible de tirer 
ces bras d'appui vers 1* arriere jusqu'a ce que seules leurs 
zones extremes arrondies 30 se trouvent a 1' interieur du 
profile creux 28. On peut ensuite les faire tourner de 90° 
et les repousser dans le profile creux 28, Ainsi, les 
parties telescopiques 31 que comportent les bras d'appui 29 
viennent en position horizontale et il est possible de les 
tirer lateral ement jusqu'a ce que les organes.32 destines a 
recevoir les roues qui sont solidaires des parties telesco- 
piques 31 viennent au-dessous des roues de la voiture a 
enlever . 

Le chassis du vehicule d' enlevement selon 1* inven- 
tion se compose, pour sa partie arriere, de deux bras pivo- 
tants 33 qui sont relies aux rails longi tudinaux 3 par des 
verins hydrauliques 35. Ces derniers sont montes sur le 
circuit hydraulique de telle maniere qu'il soit possible de 
les actionner separement. On peut alors compenser les incli- 
naisons du chariot longitudinal, et done celles de I'ensem^ 
ble du dispositif de levage, par rapport a. la surface de la 
rue. Les roues arriere 3k du vehicule d' enlevement sont 
montees a l'extremite arriere des bras pivotants 33. 

Le mode de f one tionn ement de ce vehicule d f enle- 
vement selon 1' invention est le suivant, 

En marche a vide, e'est-a-dire lorsqu ' aucune auto- 
mobile ne se trouve sur le vehicule d • enlevement , le verin 
hydraulique 17 est actionne de telle maniere qu'il maintien- 
ne la poutre porteuse lk dans sa position haute, les bras 
porteurs 7 etant alors dans le meme plan que le chariot 
longitudinal h. Ce dernier se trouve dans la position oppo- 
see de celle representee sur la figure 1, et done au voisi- 
nage de la plaque de liaison ^0. Les bras porteurs 7 sont 
au-dessus des rails longi tudinaux 3, de sorte que 1' ensemble 
du vehicule ne presente pas une longueur excessive et ne 
gene done pas la circulation. 

S'il faut alors enlever une voiture, on amene le 
vehicule d' enlevement a etre a cote de cette demiere et 
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parallble a elle, et ce, de telle maniere que le train de 
roues avant de la voiture a enlever soit a peu pres au 
niveau des roues arriere 3^ du vehicule d' enlevement. II 
importe peu d'ailleurs que la voiture a enlever soit dans 
le sens de la marche du vehicule d* enlevement bu dans le 
sens oppose. 

Lorsque le vehicule d f enlevement presente la posi- 
tion qui vient d'etre decrite par par rapport a la voiture 
a enlever, on deplace, grace au moteur hydraulique 2k, le 
chariot longitudinal k et done le dispositif de levage 6 
jusqu* a 1* extremite arriere des rails longitudinaux 3, et 
on peut alors deplacer vers le bas la poutre porteuse ik . 
On agit ensuite sur le chariot transversal 5 par I'interme- 
diaire de la chaine 23 et du moteur hydraulique 22 de facon 
qu'il se deplace en direction de la voiture en stationnement. 
On deplace encore les bras porteurs 7 parallelement 1 • un par 
rapport a 1 ' autre jusqu'a ce que leur distance corresponde a 
la distance entre les essieux de la voiture a enlever, de 
telle maniere que 1 f on puisse deplacer ces deux bras por- 
teurs sous la voiture dans la region de l'habitacle, cepen- 
dant que le chariot transversal glisse sur le chariot longi- 
tudinal en direction de la voiture a enlever. Lorsque le 
chariot transversal se trouve a l'extremite la plus a droite 
sur la figure 1 des traverses 20, les bras porteurs 7 sont 
sous la voiture, et 1 • on actionne alors le verin hydraulique 
17, ce qui souleve la voiture a enlever sur les bras por- 
teurs 7 a la maniere d f un -elevateur a fourche. Ce displace- 
ment se poursuit jusqu'a ce que les bras porteurs soient de 
nouveau dans le meme plan horizontal que le chariot longitu- 
dinal k. Dans cette position, les roues avant de la voiture 
sont alors au voisinage du chariot longitudinal k, mais 
elles sont decalees lateralement par rapport a lui. On 
deplace alors le chariot transversal 5 en sens inverse 
jusqu'a ce qu'il occupe la position representee sur la 
figure 1, les bras porteurs 7 etant toujours de niveau avec 
le chariot longitudinal k. Les roues avant de la voiture 
viennent alors reposer sur les organes de reception des 
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roues 21. On deplace ensuite lo chariot longitudinal dans 
la direction de la plaque de liaison -tO, la voiture a enle- 
ver prenant position au-dcssus des rails longi tud inaux 3. On 
tire alors les bras d'appui 29 et on les fait tourner de la 
maniere qui a efce decrite ci-avant, de maniere que les 
parties t el escopiques 31 des bras d'appui 29 prennent une 
position horizontale. On tire ensuite ces parties 31 de facon 
que les organes de reception des roues 32 viennent sous les 
roues arriere de la voiture a enlever. On peut alors abaisser 
un peu les bras porteurs 7 jusqu'a ce qu'ils viennent sur les 
rails longi tudinaux 3. La voiture a enlever est ainsi mainte- 
nue par les berceaux 2 1 et les organ es de reception des roues 
32 et elle peut etre transportee. L* ensemble du processus 
d' enlevement peut se derouler en un temps tres court, de 
15 sorte que la circulation ne s'en trouve pas genee, ou ne 
1 1 est que tres peu. 

La figure 2 represente une vue de cote du vehicule 
d f enlevement et de transport represente sur la figure 1, et 
on y a indique en traits interrompus une position intermedi- 
20 aire lors de 1' enlevement d'une automobile k2 9 Dans cette 
position, le dispositif de levage 6 a ete actionne par le 
verin hydraulique de telle maniere que les bras porteurs 7 
sont venus dans le mime plan que le chariot longitudinal k, 
la voiture hZ se trouvant alors dans un plan dans lequel ses 
25 roues avant 36 peuvent etre deposees dans les berceaux de 

reception des roues 2 1 du chariot longitudinal k par depla- 
cement du chariot transversal 5. On deplace ensuite le cha- 
riot longitudinal h dans le sens de la fleche V jusqu'a ce 
que la voiture hZ vienne reposer sur la plate-forme. On tire 
30 enfin les bras d'appui 2Q e t on les amene sous les roues 
arriere 37, de sorte que la voiture ^2 est maintenue en 
toute securite pendant son transport. 

La figure 2 rnontre en outre l 1 articulation pivo- 
tante du bras pivotant 33 qui est mobile par rapport aux 
35 rails longi tudinaux 3 et que 1 ' on peut faire pivoter au moyen 
du verin hydraulique 35. Une roue arriere 3-* du vehicule 
&• enlevement est montee a l'extremite arriere de chaque 
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bras pivotaiit 33. 

L ' ensemble de ce dispositif peut etre monte par 
l'intermediaire d'une plaque de liaison '+0 a l'arriero d'uno 
cabine de conducteur classique 1. 

Cependant, il est egalcrnent possible, comme on le 
voit sur la figure 3, d'utiliser un camion muni d'uno plate- 
forme de type connu, un chassis commun 38 portant la cabine 
du conducteur 1 et le dispositif inonte a l'arriere de cette 
derniere. Les rails longi tudinaux 3 sont alors montes sur le 
chassis 38 et ils portent, de la meme maniere que decrit ci- 
avant, le chariot longitudinal k, le chariot transversal 5 
et le dispositif de levage 6. En outre, on peut monter sur 
ce vehicule d' enlevement des elements d'appui suppl eir,< : n tai res 
39 qui se presentent sous la f onne . d • e tais s'appuyant sur le 
15 sol, afin d'obtenir une stabilite suffisante lors de 1' enle- 
vement d'une voiture par le cote. 
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- REVENDI CATIONS - 



1- Vehicule d' enlevement et de transport, qui est 

plus particulieremen t destine a. charger par le cote et a 
transporter les automobiles et qui comprend un moteur d'en- 
trainement, une cabine pour le conducteur et une plate-forme 
de chargement reliee a la cabine et s f etendant dans le sens 
longitudinal, vehicule caracterise en ce que la plate-forme 
(2) est munie d 1 un chariot longitudinal (k ) qui s'etend 
perpendiculairement a I'axe longitudinal du vehicule, qui 
peut etre deplace dans cette direction longi tudinal e et qui 
coopere avec un chariot transversal (5) qui peut se deplacer 
sur ledit chariot longitudinal perpendiculairement a l'axe 
longitudinal du vehicule, et en ce qu'un dispositif de levage 
(6) est relie audit chariot transversal (5), ce dispositif 
de levage comprenant au moins un bras porteur (7} qui s'etend 
15 parallelement au chariot longitudinal (k) et qui peut etre 
deplace en direction verticale par ledit dispositif de 
1 evage ( 6) . 

2 - Vehicule selon la revendica tion 1, caracterise en 

ce que le plan de la plate-forme (2) est constitue par deux 
20 rails longi tudinaux (3) qui s'etendent parallelement entre 
eux dans la direction longi tudinal e et qui presentent un 
profil en forme de U, 

3. Vehicule selon la revendication 1, caracterise en 

ce que le chariot longitudinal (k) est muni de rouleaux (26) 
25 qui sont guides dans les rails longi tudinaux (3) en forme 
de U. 

• Vehicule selon l'une quelconque des revendica tions 

1 a 3, caracterise en ce que le chariot longitudinal (k) est 
realise au moyen de deux traverses (20) qui s'etendent 
parallelement entre elles et qui presentent un profil en 
forme de U. 

5. Vehicule selon l'une quelconque des revendications 

1 a k $ caracterise en ce que des berceaux (2l) destines a 
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recevoir les roues sont fixes entro les traverses (2()) du 
chariot longitudinal (k) . 

6, Vehicule selon I'une quelconque des revendica tions 

1 a 5, caracterise en ce que le chariot transversal (5) est 
muni de rouleaux ( 19) qui sont guides dans lesdites 
traverses (20) . 

7« Vehicule selon l f une quelconque des revendications 

1 a 6, caracterise en ce que le chariot transversal (5) 
comprend une poutre porteuse (16) dont l'un des elements ( 15) 
s'etend verticalement et presente la forme d'nn profile creux. 
8 - Vehicule selon l'uiie quelconque des revendications 

1 a 7, caracterise en ce que le dispositif de levage (6) 
comprend une poutrelle porteuse (lk) dont une partie (l2) 
s'etend verticalement et est guidee dans 1' element vertical 
(15) de la poutre porteuse ( 16) du chariot transversal (5), 
son extremite superieure etant articulee sur un verin 
hydraulique (17) qui s'etend en direction verticale et qui 
s'appuie sur le chariot transversal (5) par son autre extre- 
mite (l8a). 

20 9 - Vehicule selon I'une quelconque des revendications 

1 a 8, caracterise en ce que la poutrelle porteuse (l4) du 
dispositif de levage (6) comporte un bras de charge (9) qui 
s'etend vers l'arriere parallelement a l'axe longitudinal et 
auquel sont fixes deux bras porteurs (7). 
23 10 • . Vehicule selon I'une quelconque des revendications 

1 a 9, caracterise en ce que lesdits bras porteurs (7) peuvent 
etre deplaces parallelement l'un par rapport a 1* autre. 
11. Vehicule selon I'une quelconque des revendications 

1 a 10, caracterise en ce que les bras porteurs (7) sont 
30 fixes sur le bras de charge (9) au moyen de pinces de blocage 
(8) et sont guides dans ces pinces de telle sorte qu' ils 
puissent etre deplaces perpendiculairement a l'axe longitu- 
dinal du vehicule d' enlevement par rapport auxdites pinces 
de blocage (8) . 

35 12 ; Vehicule selon I'une quelconque des revendications 

l a 11, caracterise en ce qu'une chaine (25) est montee sur 
le chariot longitudinal (4), ladite chaine etant entrainee 
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par un moteur hydraulique (24). 

13. Vehicule selon l'une quelconque des revendications 

la 12, caracterise en ce qu'iine chaine (-3) est montee sur 
le chariot transversal (5), ladite chaine etant entrainee 
5 par un moteur hydraulique (22) . 

lh . Vehicule selon l'une quelconque des revendications 

la 13, caracterise en ce que chacun des rails longi tud inaux 
(3) s'appuie par 1 * in t ermediaire d'un verin hydraulique (35) 
sur un bras pivotant (33) qui est articule sur la cabine ( 1 ). 

10 du vehicule d 1 enlevement de maniere a pouvoir pivoter dans 

un plan vertical, les roues arriere (3^) du vehicule d* enle- 
vement etant fixees sur ces bras pivotants (33). 
15. Vehicule selon l*une quelconque des revendications 

1 a 1^ , caracterise en ce qu'un dispositif d * appui (27) pour 

15 les roues du vehicule a enlever est fixe entre les rails 

longitudinaux (3), ce dispositif se composant de deux bras 
d ' appui (29) qui sont guides positivement dans un profile 
creux (28), qui sont munis de parties (3l) pouvant etre 
tirees perpendiculairemen t a 1 eur axe longitudinal et sur 

20 lesquels sont formes des organes (32) recevant les roues. 

16 • Vehicule selon la revendication 15, caracterise en 

ce que les bras d 9 appui (29), en plus de leur section longi- 
tudinale guidee positivement, comportent au moins une section 
longi tudinale (30) qui permet une rotation dans lesdits 

25 profiles creux et qui est disposee de preference a l'extre- 
mite des bras d * appui (29) dirigee vers la cabine du 
conduct eur . 

17« Vehicule selon l'une quelconque des revendications 

1 a 16, caracterise en ce que les rails longitudinaux (3) 
30 sont fixes sur un chassis (38) qui porte egalement la cabine 
(l) du . conduc t eur . 
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